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Was braucht es in Osterreich flir eine
funktionierende Radmobilitat?

Die Rolle der Radlobby

Roland Romano, Radlobby Osterreich

23. Juni 2022
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StraBenplanung
Anlagen fiir den nichtmotorisierten Verkehr

Nicht motorisierter Verkehr Blatt 0.0
RADVERKEHR RVS 03.02.13
Road planning

Non-Motorised Transport Facilities
Non-Motorised Transport
Bicycle Traffic

Osterreichische Forschungsgesellschaft StraRe — Schiene — Verkehr

Die kostenfreie Bereitstellung dieser RVS wird durch klimaaktiv mobil, der Klimaschutzinitiative des
Bundesministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie (BMK) unterstitzt.
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1.742.129.000€

788.388.(%3€

Investitionsbedarf Radverkehr
nach Bundeslandern®

Osterreich: 6.950.923.00€

1.538.660.000€

256.986.000€

330.858.000€

Quelle: Grundlagenstudie Investitionsbedarf Radverkehr, AEA 2022 *Szenario 1, beste Qualitat

Quellen: BMK/klima:aktiv, FSV/RVS Radverkehr, Radkompetenz Osterreich 3
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Wie Kreuzungen
nutzerfreundlich
und sicher werden

midglicht klar
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‘er kennt sic nicht? Kreuzun-
gen, an denen Radfahrende
ewig aul Grinlicht warten

miissen. Kreuzungen, vor denen dic
Badinfrastrukiur plotedich im Nichts
K

Kreuzungen bereits vorhanden. oft je-
doch inkonsequent und ohne Gesamt-
abstimmung der einzelnen Funktio-
nen. Hier ist mit wenig Aufwand und
Ressourcen elne erhebliche Qualitats-

endet. u-

im Fuf- und Radverkehr

ge, die vor Keenznngen Radverkehrs-
Nichen schrig queren und dabel Rad-
fahrende Ubersehen. Kreuzungen. die
keine Aufstellfliche fir Radfahrende
oder Zufufigehende bleten. Ereuzun-
gen, die zum Passicren eln mehrmali-
ges lastiges Warten auf Griin erfordern.

Die persinliche Wahmehmung vie-
ler deckt sich mit den Erkenntnissen
aus der i Kreuzun-

maglich.

Die richrigen Ampelphasen exleich-
tern das Vorankommen, Besonders si-
cher sind getrennte Ampelphasen von
Rlz-Abiblegestrdmen fiber den Rachweg,
wie es slch zum Beispiel an der Kreu-
zung Getreidemarkt mit Linker Wien-
n Wien findet. Fine Abwandlung
dessen ist etwa das - in Kopenhagen

£ i = .Rundum-Griin®: hier-

=

gen sind die Hotspots im Verkehrsge-
schehen, sie sind jene Orte, wo sich die
meisten Unfille ereignen. Kreuzungen
stellen besondere Herausforderungen
an das Design ven Verkehrswegen,
inshesondere aufl HauptstraBen  mit
Hauptradwegen. Dichuer Kfz-, Rad- und
rukgangerverkehr, schnelle vorgange
und komplexe Situationen erfordern

bei kann man die Zebrasureilen plus
Radquernngen in eincr einzigen Phase
benutzen. Jedenfalls anzustreben st
eln NVorgriin® fdr den Fuf- und Rad-
verkehr sowie ein Ablauf der Granpha-
sen gegen den Uhreeigersinm, um das
Linksabblegen zu beschleun|gen.
Ubrigens: Auf freler Strecke braucht
dieses Design gleich viel Platz wie eine

sorglilige umnd den
Einsatz neuer it men.

che Swalie mit Radwegen,
Im: der Kreu-

Fine Lisung, die uns besonders at-
traktly und rweckmiiig erschelnt, ist
die sogenannte Schittzende Kreusung
wie sie unter anderem in den Nieder-
landen weil verbreitet st Das Beson-
dere daran: Sie bringt den baulichen
Schutz von Radwegen hinein in den
Kreuzungsbereich.

Eine Anordnung von Design-Ele-
menten macht das Linksabbiegen ein-

zung ist ctwas mehr Raum fiir den Fufl-
und Radverkehr erforderlich; diesen
gilt es dureh eine neue Platzverteilung
bereitzustellen. Abschlicfiend ist zusa-
gen. dass fede Kreuzung (Or sich genau
betrachtet gehdrt. Nieht dberall stellt
die Schiitzende Kicuzung die beste Vas
rante dar.

Eine ausihrliche Beschreibung dieses

fach, das Rec schnell und
redugiert den Konflikt mit Rechisab-
biegenden Kfz.

Die meisten Merkmale der Sehut-
zenden Krevzung sind in Osterreich
schon linger bekannt und an vielen

gne und ain Vidso sowie
kankrete Besspicle aus Wien und aus den
Bundeslindern sind hier zu finde
radlonbyal dweghie.aungen
protectedintersection.com
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Die Schitzende Kreuzung
verdirat die ungeschitte Oue-
rungameit rvischen den Rand-
steinen, Dies erhaht die Scher-
st und reduzien o Raumzeit
urd somit die Anpelumiaufzet
= also jene Zeitspanne bis das
Ampelpragramm auriick 2ur
selben Fosition komml, Kurze
Ampelumlauizetien sind der
enfschaidende Faktor fur kurze
Ampelwartezeiten fir alle.
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Die Fahrradguerung ist eiwa finf
Matar vom rachtan Fahrbahreand
abgerickt Dieser Platz ist an
vielen Kreuzungen heute scon
i Farm von Parkspuen, Grirfla-
chen und ahnlichem vorhanden,
Dadurch vollzieht ein abbiegen-
des Kraftfan zewy eing Rich-
fungséndening vor moglichst

90 Girad bevor es den Radweg
quert Das verbessert die Sicht-
Geziehungen und Racfahrende
kemmen durch ene lechte
Kapfarehung des Autckzrkenden
ins direkte Bickield,

Die neue Verkenisinsel ist gin
baulicher Schutz fiir Radfahrens
de bis kurz vor der Fafrbaine
quarung — tas Aquvalent einer
Gehsteigorzieh ung fir den
Ratverkehr, Ein miglichst Keiner
AuBenradius scrgt fur sichere
Geschwindighe beim Rechisab-
biegen wan Kfz

Die wait vorgeragene
Fahrad-Haltelne nc<
Redtahiende direktin

das Schifeld von Kiz-

Lenkenden und verleint
ihnen einen Yorsprurg
baim Geradeausfahen,

Di reus Fubgénger-Autstalfia-
che biete! Plalz 2um Aufstellen
am Fahibahnrand statt auf bzw.
harte- dem Radneg. Auch der
Rexdverkehr veruft fssige
und die Querung won Fufi- und
Redverhshr edolgl ampeffrei

Infrstraisu

Radfahrstreifen  Radfahrstreifen
Schitzende Kreuzungen oder

bt Radlareewlen - Mehrzweckstreifen

pelfeios Rechisabbiogen B .

alls Standardaus stattung an (Abschnitt eines
Radfahrstreifens)
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Strafenplanung
Anlagen fiir den nichtmotorisierten Verkehr
Nicht motorisierter Verkehr
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Osterreichische Forschungsgesellschaft StraBe — Schiene — Verkehr

Die kostenfreie Bereitstellung dieser RVS wird durch klimaaktiv mobil, der Klimaschutzinitiative des
Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie (BMK) unterstitzt.
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Abbildung 1: Planungsablauf fir die Erstellung eines Radverkehrsnetzes
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